olosuhteissa erilaisia tiesz

Nykyarvion mukaan aarisaailmioiden maara
tulee kasvamaan tulevaisuudessa - talviset

myrskyt muuttuvat lumisemmiksi ja

syysmyrskyt rankemmiksi. Naissa

ja keli-

palveluita tarvitaan entista enemmal
kunnossapidon tehostamiseksi ja
onnettomuuksien vahentamiseksi,

mika tarjoaa selvaa vienti-
potentiaalia korkeatasoiselle
suomalaiselle tiesaaosaamiselle.

IRWE-hankkeessa suomalai-

sesta tiesadosaamisesta py-
ritaan rakentamaan kustannus-
tehokas ja joustava tuote- ja
palvelukokonaisuus, joka hyodyt-
taa niin yhteiskuntaa, palvelun-
tuottajia kuin loppukayttajiakin
ja joka on kilpailukykyinen myos
kansainvalisilla markkinoilla. Vien-
tikelpoisten palvelukokonaisuuk-
sien kehittaminen Suomessa
edellyttaa myaos julkishallinnolta
innovatiivisten hankintamenette-
lyjen hyodyntamista.

Tiesaapalveluiden hyodyt
yhteiskunnalle

Tiesaa- ja kelipalveluiden on osoi-
tettu tuottavan merkittavia kustan-
nussaastoja yhteiskunnalle ja sen
eri toimijoille loppukayttajat mu-
kaan lukien. Tiesaajarjestelmiin
tehdyt investoinnit maksavat it-
sensa moninkertaisesti taka
kun jarjestelmia hyodynnetaan ja
palveluita jaetaan tehokkaasti.
Kehittyneilla palveluilla pysty-
taan vahentamaan onnettomuuk-
sia ja optimoimaan kunnossapi-
toa. Tiesaapalveluiden tarve ja
hyotypotentiaali tulevat kasva-
maan entisestaan aar
den yleistyes

a tiesaatuotteita
luita maailmalle

Isoimmat hyédyt
onnettomuuksia
vihentdmalla

Aarisaailmididen aiheuttamia
kustannuksia on tutkittu esimer-
kiksi vuonna 2012 paattynees-
s& Euroopan unionin rahoitta-
massa EWENT-hankkeessa. Koko
EU:n alueella ilmidisté aiheutuvat
vuotuiset kustannukset arvioitiin
yli 15 miljardin euron suuruisik-
si. Néistd kustannuksista noin 10
miljardia euroa tulee tieliikenteen
onnettomuuksista ja noin 2 mil-
jardia euroa kevyen liikenteen on-
nettomuuksista. Isoimmat hyodyt
saataisiin siis onnettomuuksia va-
hentédmalla ja niiden seurauksia
lieventamalla.

Onnettomuuksien maaraan ja
vakavuuteen voidaan vaikuttaa
niin parantamalla liikkujien tie-
toisuutta keliolosuhteista kuin te-
hostamalla kunnossapitoa erityi-
sesti talvikeleilla.

Tiella liikkujille kelitietoja voi-
daan toimittaa ennen matkaa esi-
merkiksi television, teksti-tv:n,
internet-sivujen tai mobiilipalve-
luiden kautta. Suomessa teksti-
tv:ssd ja internetissé on jo pitkaan
ollut saatavilla kelitietoja eri puo-
lilta tieverkkoa matkanteon suun-
nittelemisen tueksi. Viime vuosi-
na kaupungit ovat myos ottaneet
kayttoon mobiilipalvelun, jossa
liilkkuja saa halutessaan teksti-
viestina varoituksen jalkakaytavi-
en tai pyorateiden mahdollisesta
liukkaudesta.

Matkan aikana kelitietoa voi-
daan toimittaa liikkujalle muut-
tuvien opasteiden, radion tai yha
useammin mobiilipalveluina mat-
kapuhelimen kautta. Alypuhelin-
ten maaran lisdantyminen mah-
dollistaa jatkossa yha tarkemmin
kohdennetut palvelut, koska aly-
puhelimen kayttdjan sijainti on
helppo selvittdd puhelimen pai-
kannusominaisuuden avulla. Ta-
mé& mahdollistaa vain liikkujalle

relevantin tiedon toimittamisen,
miké puolestaan tehostaa tiedon
vaikuttavuutta.

Tiesadépalveluiden yhteiskun-
nallisia hyotyjé on tutkittu niin
kansainvélisesti kuin Suomessa-
kin, mutta maarallisia hyotyarvi-
oita on tehty suhteellisen vahan.
Suomessa viitisen vuotta sitten
kaytossa olleiden saa- ja tiesaa-
palveluiden vuotuisiksi hyddyik-
si arvioitiin jopa yli 30 miljoonaa
euroa. Naiden hyotyjen arvioi-
tiin jopa kaksinkertaistuvan ke-
hittyneemmilld palveluilla. Saa-
ja tiesaapalveluiden kehittamista
onkin viime vuosina jatkettu maa-
ratietoisesti.

Erityisen potentiaalinen ke-
hityskohde yhteiskunnan nako-
kulmasta ovat jalankulkijoille ja
pyorailijoille suunnatut palvelut.
Pelkédstdédn liukastumisonnetto-
muuksien vahentamisella ja lie-
ventdmisella voitaisiin Suomessa
vuosittain saastaa jopa yli 70 mil-
joonaa euroa saastettyina tervey-

" denhoitokuluina ja tydaikana.

Liikkujien paremman tietoisuu-
den lisdksi onnettomuuksia voi-
daan vahentaa kunnossapitajille
suunnatuilla tiesaapalveluilla. Te-
hokkaampi kunnossapito tarkoit-
taa parempia liikkkumisolosuhtei-
ta. Tama yhdistettyna hankalista
olosuhteista tietoisena olevaan
liikkkujaan luo erinomaiset edelly-
tykset merkittévasti turvallisem-
malle ja yhteiskunnan kannalta te-
hokkaammalle liikkumiselle.

Suomalainen
tiesddosaaminen

Suomalainen korkeatasoinen ja
kansainvalisesti tunnettu tiesaa-
osaaminen on jakautunut moniin
yrityksiin, viranomaistahoihin, yh-
teisoihin, henkildihin ja tutkimus-
laitoksiin. Pirstaloitunut osaami-
nen hidastaa osaltaan yhtenéista
jarjestelma- ja palvelukehitysta
sekd estda kaupallisesti mielekkai-
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Kuva 1. Véylien kunnossapitoa ja liikenteen hallintaa tehostavan FIRWEn

tuote- ja palvelukokonaisuus.

den kokonaisuuksien luomi-
sen. Eri toimijoiden vahvuuk-
sien yhteensovittaminen ja
muokkaaminen kilpailukykyi-
seksi, koko palvelun ja tukitoi-
minnot kattavaksi paketiksi on
osoittautunut useissa tapauk-
sissa haastavaksi.Tama jattaa
toimijat usein yksin ja kaven-
taa markkinoilla olevia mah-
dollisuuksia kannattavaan lii-
ketoimintaan.

Suomalaisella tiesddosaa-
misella on kuitenkin merkit-
tava kansainvélinen markki-
napotentiaali, jos osaaminen
kyetaan valjastamaan tehok-
kaaseen modulaariseen rat-
kaisukokonaisuuteen hyo-
dyntden olemassa olevia
myyntikanavia. Kotimaisen
teollisuuden kilpailukyky
edellyttdaa myos yha enem-
mén siirtymista laitteista ja
teknisistd jarjestelmistéd kohti
kokonaisvaltaisempia tuote-
ja palveluratkaisuja.

FIRWE-hankkeen
tavoitteet

Kesélla 2012 aloitetun FIRWE
(Finnish Road Weather Excel-
lence) -hankkeen tavoitteena
on luoda kuvan 1 mukainen
tuote- ja palvelukokonaisuu-
den prototyyppi seké testata
ja kehittaa sitd Suomessa osa-
na operatiivista toimintaa.
Ideana on yhdistaa moni-
puolinen suomalainen tie-

sddosaaminen yhteiseen
joustavaan ja standardoi-
tuun alustaan, jolloin kukin
osapuoli voi kehittdad omaa
osa-aluettaan ja hyodyntaa
palvelukokonaisuuden anta-
mia mahdollisuuksia.

Tama mahdollistaa tehok-
kaan ja kaupallisesti jarkevan
tavan tuottaa kokonaisuuteen
yhteensopivia lisdarvomo-
duuleja eri kayttajaryhmille
joutumatta rakentamaan ras-
kaita alustoja tai uusia erilli-
sid markkinointikanavia. Vas-
taavasti kehitystyon tulos on
valittomasti kaikkien hyodyn-
nettévissa ilman asiakaskoh-
taista raataldintia ja sovitta-
mista myo6s kansainvalisilla
markkinoilla. Tuotekokonai-
suuden ja sen osien hyodyt
ja kehittamistarpeet todenne-
taan tutkimuksen avulla.

Asiakasnakokulmasta tie-
sadainformaatiota tarvitsevat
kayttajaryhmat saavat ensi
kertaa kaupallisesti tuotteis-
tetun palvelukokonaisuuden
yhden luukun kautta (single
window) ilman kalliita inves-
tointeja erillisjarjestelmien
kehittamiseen. Myos palve-
lukokonaisuuden jatkokehit-
tdminen ja yllapito on kus-
tannustehokkaampaa, kun
toiminnassa hyodynnetéan
niin asiakkaita kuin palvelun-
tuottajiakin.

Merkittavin hyoty on kui-
tenkin eri asiakasryhmille

tarjottava mahdollisuus rea-
goiva tuleviin saa- ja keliolo-
suhteisiin oikea-aikaisesti,
mika tehostaa vaylien kun-
nossapitoa seka parantaa lii-
kenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta. Myds ymparistohaitat
véahenevat, kun nykyista tar-
kemmat kelimittaukset ja -en-
nusteet auttavat optimoimaan
suolan kayttoa.

Ajantasaista kelitietoa voi-
daan kerata kiinteiden tiesaa-
asemien liséksi esimerkik-
si aura-autojen antureiden ja
tienkayttajien alypuhelimien
avulla.

Kuva 1 esittaa liikennever-
kon tilanteesta seka saa- ja
keliolosuhteista kerattavan
raakadatan eri hyédyntamis-
mahdollisuuksia. Datan jat-
kokéasittelyssa keskeisia asi-
oita ovat sen laadunhallinta,
arkistointi ja erilaisten ennus-
teiden laatiminen. Kasiteltya
dataa ja laadittavia ennustei-
ta hyddyntden paatoksenteon
tukijarjestelma (Decision Sup-
port System) tarjoaa olennais-
ta tietoa liikennekeskuksille,
kunnossapitourakoitsijoille
ja muille viranomaistahoille.
Na&in tuotetun yhdenmukai-
sen tiedon avulla edistetdan
oikea-aikaista ja tarkkaa paa-
toksentekoa.

Tavoitteena on jarjestaa
kustannustehokkaasti turval-
linen ja sujuva liikennointi
kaikissa olosuhteissa. Tietoa

ja ennusteita tarjotaan myos
suoraan loppukayttajille (kun-
nossapitajat, tienkayttajat) eri-
laisten paatelaitteiden kautta
(muuttuvat opasteet, ajoneu-
volaitteet, alypuhelimet).

Toteutus ja
vientindkymét

Tekesin rahoittaman FIRWE:n
ensimmaista vaihetta (2012-
2014) toteuttavat Vaisala,
Arctic Machine, Foreca, Teco-
ner ja VTT. Yhteistyoverkos-
toon kuuluvat myds limatie-
teen laitos, Kaakkois-Suomen
ELY-keskus, Helsingin ja Tam-
pereen kaupungit, liikenne-
ja viestintaministerio, Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafi,
Liikennevirasto, kunnossa-
pidosta vastaavia toimijoi-
ta seka tieto- ja viestintaalan
pk-yrityksia. Tarkoitus on laa-
jentaa FIRWE-toimijaverkos-
toa hankkeen etenemisen
myota seké tukea samalla eri-
tyisesti pk-yritysten kansain-
vélistymista.

Alykkaille tiesaapalveluille
16ytyy lupaavia vientimarkki-
noita eri puolilta Pohjois-Eu-
rooppaa ja Pohjois-Amerikas-
sa. Suuri mahdollisuus on
my0s Venéja. Tiesaa- ja keli-
palvelut ovatkin olennainen
osa Suomen ja Venéjan lii-
kenneministerididen johta-
maa FITSRUS-hanketta, jos-
sa rakennetaan Helsingin ja
Pietarin valista E18-alyliiken-
nekadytavaa. Ensimmaises-
sd vaiheessa toteutettavien
palveluiden — mukaan lukien
tiesadpalvelut - konseptoin-
tivaihe paattyy joulukuussa
2012. Ensimmaisten palvelu-
kokeilujen on tarkoitus kéyn-
nistyd vuonna 2013 tiiviissa
yhteisty0ssa suomalaisten ja
venélaisten toimijoiden kans-
sa.
Suureksi haasteeksi vien-
tikelpoisten palvelukokonai-
suuksien rakentamisessa on
osoittautunut julkishallinnon
hankintakdytannot, jotka oh-
jaavat usein osajarjestelmien
erillishankintoihin. Tama vai-
keuttaa ja pahimmassa tapa-
uksessa estaa integroitujen ja
kustannustehokkaiden koko-
naisjarjestelmien kehittami-
sen Suomessa osana opera-
tiivista toimintaa. B
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