SIRPA MUSTONEN « MOTIVA

Liukkauden tunnistus-
jarjestelma auttaa
vahentamaan tieliiken-
teessa liukkailla teilla
sattuvia kolareita ja
henkilévahinkoja.

Talvisilla teilla sattuu ja ta-
pahtuu. Pellit kolisevat ei-
ka ihmishenkien menetyk-
siltakaan valtyta. VTT:11a on
kehitetty ja patentoitu ainut-
laatuinen menetelma, jossa
lukkiutumattoman jarrujarjes-
telman (ABS) antureita uudel-
la tavalla hyodyntamalla saa-

daan varhaista ennakkotietoa
tien liukkaustasosta. Tieto
saapuu tiella liikkuvien autoi-
lijoiden paatelaitteille esimer-
kiksi varoitusvaloina, aanina,
tekstina tai symboleina.

— Tama kustannustehokas
menetelma perustuu siihen,
ettd liukkaus havaitaan suo-

raan ajoneuvojen omista an-
tureista. Havainto perustuu
kitkatason maarittelyyn ve-
toakselin seka vapaasti pyo-
rivien akselien nopeuserojen
perusteella erilaisissa ajoti-
lanteissa. Hienous piilee siina,
ettd paasemme pelkilla ohjel-
mamuutoksilla tuhansiin ajo-

neuvoihin ilman erillistd an-
turointia, sanoo jarjestelmaa
kehittanyt erikoistutkija Kim-
mo Erkkila VTT:Ita.

Erkkilan mukaan jo nyt on
liikkenteessa tuhatmaarin sel-
laisia ajoneuvoja, joihin voi-
daan internetin kautta syot-
taa tarvittava ohjelmisto.
Vastaavaa kilpailevaa mene-
telmaa ei oikeastaan ole mis-
saan muualla, vaikka erilaisia
saanennustusmalleja tai pis-
temittaussaaasemia toki on
olemassa.

Tiedosta palveluiksi

Teiden liukkaustasosta saa-
daan jarjestelman avulla ajan-
tasaista tietoa, jota voidaan
hyodyntéaa erilaisiin tarkoi-
tuksiin, muun muassa alypu-
helimien, median, saatietojen
tai tieopasteiden kautta. Han-
ketta VTT:lla johtava erikois-
tutkija Renne Tergujeff uskoo,
ettd keksinnon kehittamises-
ta siirrytaan pian laajamittai-
seen pilotointiin Suomessa.
Rahoitusmahdollisuuksista ja

yhteistyOsta eri tahojen kans-
sa neuvotellaan parhaillaan.

—Kun etujoukko on koossa,
Suomessa paastaan toteutta-
maan yli tuhannen ajoneuvon
tietokantaan perustuva jarjes-
telma, johon voitaisiin kytkea
erilaisia palveluita. Tieosuuk-
sia koskevaa tietoa voisivat
hy6édyntaa myos viranomai-
set, Tergujeff visioi.

VTT:n menetelméa pystyy
havaitsemaan tien kohon-
neen liukkaustason usein jo
ennen kuljettajaa. Kaikista
jarjestelmaan liittyneista au-
toista keratyt havainnot vali-
tetdan paikka- ja aikatietojen
kera langattomasti taustajar-
jestelmaan, joka yllapitaa re-
aaliaikaista teiden liukkaus-
kartastoa ja historiatietoa.
Taman avulla voidaan toi-
mittaa suoraan ajoneuvoihin
ajantasaiset varoitukset edes-
sa olevista liukkaista tieosuuk-
sista. Nain kuljettajat voivat
etukateen varautua vaaran-
paikkoihin.

Kuljettajille liukkauden

arviointi on vaikeaa

uuri osa kuljettajista ei osaa arvioida oi-
kein tien liukkautta. Tutkimuksissa on
kaynyt ilmi, etta kuljettajat vahentavat no-
peutta 4,1 prosenttia, mikali tiedostavat tien
liukkauden. Tama taas vahentda onnetto-
muusriskia kymmenisen prosenttia.
Vuosittain Euroopan Unionin alueel-
la kuolee liukkaiden teiden aiheuttamissa
onnettomuuksissa yli 3.800 henkea. Poh-
joismaissa 14 prosenttia kuolettavista lii-
kenneonnettomuuksista liittyy kitkan va-
hentymiseen. Lahes 75 prosenttia kaikista
talven aikana Suomessa sattuneista liiken-
neonnettomuuksista liittyy jaisiin teihin.

Vientivaltiksi Suomelle

Tieston liukkauden tunnista-
minen on tarkeaa paitsi Poh-
joismaissa myds Manner-Eu-
roopassa, jossa musta jaa ja
liukkaus saavat toistuvasti lii-
kenteen sekaisin. Kun jarjes-
telma toimii Suomessa hyvin,
se voidaan mainiosti monis-
taa muihin maihin.

— Kysynté on kohtuullisen
kova koko Euroopassa, yllat-
tavat saatilanteet ja musta
jaa ovat suuri ongelma myos
Manner-Euroopassa. Esimer-
kiksi talvi 2012 oli Keski-Eu-
roopassa todella ongelmal-
linen. Liikenne oli sotkussa
Espanjaa myoten. Englan-
nissakin on suunniteltu kan-
sallisen ratkaisun hakemista
liukkausongelmaan, Erkkila
kertoo.

Suomessa on yrityksia,
joilla on seka tiesaa- etta vien-
tiosaamista. Niille hanke voi
tuoda hyvia vientimahdolli-
suuksia, silla jarjestelmaa voi-
si hyddyntaa monessa maas-
sa.

Sopii kaikkiin autoihin

VTT:n kehittdma menetelma
sopii kaikkiin automerkkeihin.
Tiedonkeruujarjestelmaéan voi
liittya erilaisilla ajoneuvopaa-
telaitteilla, joissa on riittavat
ominaisuudet liukkauden-
tunnistuslaskennan tekemi-
seen, liittyma ajoneuvon tie-
tovaylaan, paikannustieto ja
yhteysmahdollisuus tausta-
jarjestelmaan. Menetelman
toimivuutta on testattu kent-
taolosuhteissa Itella Logistii-
kan (aiemmin VR Transpoint
-kappaletavaraliiketoiminta)
ja EC-Tools Oy:n seka Nokian
Renkaiden kanssa. @

Jéarjestelméa kehitettiin nyky-
muotoonsa kolmivuotisessa
Energiatehokas ja alykés ras-
kas ajoneuvo (HDENIQ) -hank-
keessa, joka kuului TransEco-
tutkimusohjelmaan.




